EC-H High-Top Krane

Jobh-Report Modern abheben

EC-H-Krane auf dem Los Angeles International Airport (LAX)



Der Aufirag:

Schwerlast-Hebearbeiten am Flughafen Los Angeles

EC-H-Krane von Liebherr setzen MaBstédbe in puncto Produktivitdt unter

anspruchsvollen Baustellenbedingungen.

Das groBte, offentlich geférderte Bauvorhaben in der Ge-
schichte von Los Angeles, die Modernisierung des Bradley
West Terminals am Los Angeles International Airport (LAX),
ist ein logistisches Meisterwerk, das auf die Zuverlassigkeit
der Baustellenausristung und die gemeinsamen Bemu-
hungen der zahlreichen Beteiligten angewiesen war. Dank
der reibungslosen Zusammenarbeit mehrerer Bauunterneh-
men, der FAA (Federal Aviation Administration - Bundesluft-
fahrtbehérde der USA) und der Flughafenbehdrden konnte
der Flughafen Los Angeles wie gewohnt in Betrieb bleiben
und gleichzeitig die Sicherheit der Passagiere garantieren.

Technischen Daten

Kran 630 EC-H 40 | 550 EC-H 20
Maximale Traglast 40.000 kg 20.000 kg
Max. Traglast an der Spitze 5.800 kg 4.000 kg
Auslegerlangen 81,5 m 81,5m
Hakenhéhen

Kran 1 36,3 m -
Kran 2 - 37,5 m
Kran 3 - 43,3 m
Kran 4 - 60,7 m
Kran 5 - 66,4 m

Flnf Liebherr-Turmdrehkrane, die etwas
mehr als sechs Hektar der Baustelle
abdeckten, leisteten einen entschei-
denden Beitrag zum Erfolg des Pro-
jekts. Das Unternehmen ,Mr. Crane“
aus Orange, Kalifornien, wickelte Lie-
ferung, Aufbau, Betrieb und Abbau der
Krane als Komplettanbieter ab. In Zu-
sammenarbeit mit dem Kranlieferanten
Morrow Equipment aus Salem, Ore-
gon, wahlte Walsh Austin Joint Venture
einen Liebherr 630 EC-H 40 Litronic
und vier Liebherr 550 EC-H 20 Litronic
Krane, alle mit maximaler Auslegerléan-
ge (80 Meter Ausladung) und Litronic-
Steuerung.

Aufgrund des Platzmangels wurden
flr dieses Projekt Turmdrehkrane mit
dem Litronic-Kransteuerungssystem
ausgewahlt. Die Hakenhdhen und die
Standorte der Turmdrehkrane konn-
ten vor der Montage festgelegt und
berechnet werden, um die Zulassung
durch die FAA zu erhalten.

wLiebherr-Krane sind die
zuverlassigsten Krane.*

»Mobilkrane durften aufgrund der wechselnden Standor-
te, der standig variierenden Aufbauhdhen und bei Nebel
keinesfalls arbeiten,“ so Bill Wallace, Baustellenleiter von
Walsh Austin Joint Venture. ,Das Wetter war eines der vie-
len logistischen Probleme, die wir [6sen mussten, bevor
wir auch nur einen FuB auf die Baustelle setzen konnten.
Der Einsatz von Turmdrehkranen stimmte uns zuversicht-
lich, dass wir unseren Zeitplan einhalten wirden.“

Beide Unternehmen, Austin Commercial und Walsh Con-
struction sind treue Kunden von Liebherr und der Morrow
Equipment Company, dem gréBten Vermieter von Turm-
drehkranen in Nordamerika. Somit war das perfekte Team
fur die Modernisierung des Flughafens Los Angeles durch
Walsh Austin Joint Venture gefunden. ,Wir verwenden flr
unsere Bauvorhaben ausschlieBlich Liebherr-Krane,“ er-
klarte Bill Wallace. ,,Das sind die zuverldssigsten Krane
und sie haben die beste Betriebsbilanz. Morrow liefert
immer punktlich und es gab wahrend des gesamten Pro-
jekts bei allen Turmkranen keine Ausfallzeiten.*



Die Technologie:
Sicherheit und Effizienz

Alle Liebherr-Turmdrehkrane sind serienmaBig mit dem
Litronic-Kransteuerungssystem ausgestattet, das alle
wichtigen Funktionen des Krans Uberwacht, steuert und
anzeigt. Das schlieBt die elektronischen Bausteine fir das
Lastmoment-Begrenzungssystem (LMB), das Arbeitsbe-
reich-Begrenzungssystem (ABB) und das Maschinenda-
ten-Auswertungssystem (MDA) mit ein. Wie bei allen Bau-
vorhaben war die Sicherheit am Flughafen Los Angeles
ein wichtiger Aspekt. Rettungsszenarien wurden geplant
und geprobt, um Unterbrechungen von startenden und
landenden Fligen zu verhindern, falls es zu einem Unfall
oder einem gesundheitlichen Problem eines Kranflihrers
kommen sollte.

Far ein Rettungsszenario wurde sogar ein Hubschrauber
eingesetzt, um die Evakuierung der Arbeiter aus den Kra-

nen zu proben. ,Liebherr Krane haben den héchsten Si-
cherheitsstandard aller Turmdrehkrane,“ so Bill Wallace.
,Die Baustellensicherheit ist flir uns von entscheiden-
der Bedeutung, vor allem da sich zu jeder Zeit Arbeiter,
Passagiere, Bodenpersonal und Flugzeuge in der Nédhe
befanden.” Die Zertifizierung von Liebherr fir die Sicher-
heitsstufe 2 ist das Ergebnis einer zweifachen, speicher-
programmierbaren Steuerung (SPS) und sicherheitsge-
richtete, redundant ausgefiihrte Uberwachungssysteme,
die ein Teil des Litronic-Kransteuerungssystems sind.
Liebherr ist der einzige Kranhersteller, der dieses prazise
Selbstliberwachungs-System einsetzt, das alle Kranfunk-
tionen kontrolliert und koordiniert.

Die um bis zu 20 % erhéhte Traglstkurve, war ein wichti-

ger Grund, warum Mr. Crane sich fur Liebherr entschie-
den hat. Durch die erweiterte Trag-
lastkurve LM2 konnte der General-
unternehmer einige kleinere Krane
auswahlen und so Einsparungen bei
den Mietkosten erreichen.

Vorteile von
Liebherr EC-H Litronic:

- Hochleistungsantriebe
flr groBe Traglasten

- Modulares Konzept mit
standardméaBigem elektroni-
schem Monitorsystem (EMS)

-r Intelligentes Kontrollsystem
mit automatischer Last-
erkennung und Fahr-
bewegungen in ,Zeitlupe*

Im Projektverlauf waren zwei Liebherr
Turmkrane fir zwélf Monate auf der
Baustelle, wahrend die anderen drei
ca. acht Monate vor Ort waren.



Die Logistik:

Den Aufirag und den Flughafen am Laufen halten

Eine der auBergewdhnlichsten Eigenschaften
dieses Projekts war die reibungslose Zusam-
menarbeit des Generalunternehmers, des
Kranlieferanten, der FAA, der Flughafenver-
waltung und dem Flugbetrieb wahrend der
gesamten Bauphase. Die FAA-Vorschriften
in Bezug auf die Sichtbarkeit, die Arbeitsho-
hen und -bereiche der Krane, angemessene
Beleuchtung, die Aufrechterhaltung des st6-
rungsfreien Flughafenbetriebs mussten im
Vorfeld geplant, beantragt und genehmigt
werden. Weit vor der tatsachlichen Leis-
tungserbringung.

Intelligente Antriebskonzepte
von Liebherr garantieren
kompromisslose Zuverlassigkeit
und Effizienz am Einsatzort

Viele Hebevorgange verliefen Uber aktive Be-
reiche der Gates im Terminal. In diesen Fal-
len arbeiteten Mitarbeiter, die fir die Signa-
lisierung zustandig waren, mit den Kranftih-
rern zusammen, um die Reisenden und das
Bodenpersonal daran zu hindern sich unter
der schwebenden Last aufzuhalten, und das
ohne Unterbrechungen.

~Wahrend des gesamten Projekts gab es
nicht eine Verzdgerung,”“ so Bill Wallace. ,,Es
traten keine Probleme auf, die den Betrieb
des Flughafens oder die Zeitplanung des
Projekts aufgehalten hatten. 14 Mitarbeiter
unterstitzten die Turmdrehkrane im Bereich der Signali-
sierungs- und Sicherheits-Schnittstellen. Die Zusammen-
arbeit aller beteiligten Parteien funktionierte perfekt.

Ein weiterer interessanter Aspekt des Projekts war, dass
ein Turmdrehkran rund um die Uhr, 7 Tage die Woche
bemannt sein musste. Da zu jeder Tages- und Nacht-
zeit Flugzeuge starten und landen, war die Position des
Krans stets entscheidend. Sollte der Ausleger nachts auf-
grund des Wetters oder aus anderen Grinden in einen
gesperrten Bereich drehen, musste er umgehend in den
festgelegten Sicherheitsbereich zurlickgesetzt werden.
Randy Edwards von Mr. Crane fugte hinzu: ,,Wir haben
bei diesem Projekt bis zu 27 Mitarbeiter direkt fir die Ar-
beit mit den Kranen beschéftigt. Das war der Schlussel
fur unseren Erfolg bei der reibungslosen Abwicklung des
Projekts.*”
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Samtliche Angaben erfolgen ohne Gewahr.

Bei seiner Fertigstellung im Jahr 2013 wird das Tom Bradley International
Terminal eine Fldache von dber 93.000 m? umfassen.

Projekispezifikationen
ca. 93.000 m?

Stadt Los Angeles

Walsh Austin Joint

Walsh Construction, Chicago, IL;
Austin Commercial, Austin, TX

ehmer Mr. Crane, Orange, CA

Morrow Equipment Company,
Salem, OR

Ein Liebherr 630 EC-H 40 Litronic,
vier Liebherr 550 EC-H 20 Litronic

Festmontage auf Fundamentanker
mittels Standard Austin Commercial
Betonfundament auf vier Pfahlen

Anderungen vorbehalten.



